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計畫概述

山邊媽祖廟

後龍媽靈宮

緣起
後龍清海宮-媽靈宮-山邊媽
祖廟至白沙屯拱天宮路段多
為單車道，近年大量人車湧
入，瓶頸路段交會困難，遊
覽車行駛影響山邊社區及沿
路居民、遊客用路安全。

目標
評估串聯苗栗濱海風景區周
邊道路，如苗41、苗32及
山邊聯絡道等道路拓寬改善
之可行性，建構完善之縣級
濱海風景區路網，紓解假日
流量，提高用路安全及舒適
度。
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現況及未來交通問題

苗32與山邊聯絡道雙
向一車道且道路狹小，
會車空間不足

山邊聯絡道受縱貫鐵路
阻隔與苗41線串連

媽靈宮

苗  線  路段
  拱天宮 向 

山邊聯絡道

濱海  道路

連 道路
路 狹小

苗41線緊鄰鐵路與民
宅道路狹小且無行人
通行空間

 苗41 側受拱天路橋
影響，道路狹小

濱海  道路路 狹小

與苗41線連 道路路
 狹小

隨著白沙屯至好望角濱海重要廊帶整體規劃計畫以及白沙屯媽祖進
香等觀光活動，遊客數未來呈逐年增加2倍餘，苗41及山邊聯絡道
等路段服務水準為E級 

3

鄉鎮長與村里長訪談

後龍鎮鎮長(114/05/02)
支持道路拓寬改善後龍鎮周邊景點路網交通問題

期望拓寬道路順序為山邊聯絡道-苗41（濱海  道
路）-苗32

媽靈宮主委及 港里里長(114/05/02)
希望苗32線1-1路段按原路拓寬，可拆遷媽靈宮涼亭
及部分餐廳

因當初苗41拓寬當地居民對於拆遷有較大的反彈，希
望能利用濱海  道路銜 至拱天路

針對路線拓寬改善方案，先召開地方說明會確認地方
居民意見

期望拓寬道路順序為山邊聯絡道-苗41（濱海  道
路）-苗32

山邊媽祖宮總幹事(114/05/02)
期望苗41(山邊媽 北)拓寬為雙向四車道且配有人行
道，連 濱海  道路拓寬為雙向四車道影響較小
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方案研擬-路線設計標準

道路等級 丘陵區五級路

項目 設計參數

設計速率(公里/時) 40

平

面

最大超高度(%) 8

圓曲線最小半徑(公尺) 50

縱

斷

面

最大縱坡
最大值(%) 10

建議值(%) 9

凹型豎曲線K值 最小值 6

(K=L/△G) 建議值 7

凸型豎曲線K值 最小值 4

(K=L/△G) 建議值 5

豎曲線最短長度(公尺) 25

橫

斷

面

正常路拱NC(%) 2

路面 車道 3.25~4.5

寬度 內路肩 0.25(mim)

(公尺) 外路肩 1.0(0.5min)

路寬為12米

5

114/7/4地 說明會意見
縱向道路應選擇 濱海  道路為主
苗41線住戶反對道路拓寬，拓寬越大
會造成越高的危險性，應用動線才能
解決車流問題

建議苗41線拓寬為8米道路，較不影響
原有建物之拆遷

同意路線4 案A原路高架拓寬

第一次地方說明會路線總平面圖
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因應說明會意見與相關單位協商後路線總平面圖

路線4與苗41連 ，經過與臺鐵協商(114年
8月6日)，須 立交 式跨越鐵路，與苗41
銜 點 移

路線6因涉及房屋拆遷及新山邊媽祖廟，路
線 北移串聯苗41北側及台61灣瓦交流道

路線7因考量施工須開挖海堤，移至現有人
行拱橋東側

7

路線平面圖1(路段1-1、1-2及4A)

A

A

拓寬示意圖
距離原道路約3米
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路線平面圖2(路段4A、2-1、2-2、2-3、5、6A、6B、3-1及3-2)

A

A

拓寬示意圖
距離原道路約5米
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路線平面圖3 (路段1-2、2-4及3-3)

A

A

拓寬示意圖
距離原道路約5米
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路線平面圖4 (路段1-2、1-3、2-4、2-5、3-4、7A及7B)

C

C

D

D

11

山邊聯絡道④兩方案平縱面圖

A

A

 案A-沿原路拓寬

 案B-另選新線

A

A

B

B
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過港溪跨河橋⑦ 案A平縱面圖(搭配3-4)

13

過港溪跨河橋⑦ 案B平縱面圖(搭配3-4)
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路線方案初步評估

道路名稱 苗32 苗41 水 道路 山邊聯絡道
山邊溪

道路
山邊媽祖廟道路

過港溪

跨河橋

路段編號 1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 2-3 2-4 2-5 3-1 3-2 3-3 3-4 4A 4B 5 6A 6B 7A 7B

路線長度

(m) 2,506 1,982 2,094 1,075 1,100 379 261 227 72 66

設計速率 40 公里/小時

車道配置 12m 雙向2車道

最小半徑 80 m 750 m 50 m 60 m 90m 50 m 直線 100m 直線 直線

最大坡度 8.0% 6.4% 3.8% 8.5% 9.0% 2.8% 4.5% 4.1% 0% 5.0%

用地面積

(m2) 2,307 17,461 1,041 2,081 2,194 
10,43

3 

10,72

7 
- - - 891 707 15,162 15,538 1,594 1,101 956 -

拆遷面積

(m2) 277 260 544 - 166 348 208 - - - - 146 146 - 196 - -

交通需求

性 ★★★ ★ ★ ★★★★★ ★★ ★★ ★★ ★★ ★★★ ★★★ ★★ ★★ ★★ ★★ ★★

路網結構

性

★★★

★
★ ★ ★★★★★ ★★ ★★ ★★ ★★ ★★★★★ ★★ ★★ ★★ ★★ ★★

生態環境

衝擊

沿線自然度最高，亦

靠近石虎活動頻繁之

區域，開發造成之衝

擊最大

沿線自然度最低，路殺個體數

量次之，開發造成之衝擊最小

沿線自然度中等，路殺個

體數量最多，開發造成的

衝擊次之

高架橋可縮小

棲地破壞面積、

平面拓寬需清

除大面積植被

沿線自然度中等，為海岸

防風林，開發造成的衝擊

次之

施工造成生

態破壞

保安林解

編

經費（億）
0.68 5.95 0.56 0.68 0.54 5.18 2.16 0.36 0.41 0.68 2.98 0.55 9.23 4.98 0.89 0.61 0.50 1.78 1.20 

15

健全縣級濱海風景區路網

3-1

3-2

3-3

6A

6B

圖例

縱向路線

橫向路線

北側路線

1-1

3-4

7B

4

考量整體路網串聯、交通需求性及
地 說明會(114年7月4日)當地民
眾之意見：

縱向：拓寬/新闢(藍色路線)，藉

此串聯山邊媽祖宮與拱天宮，經費
約6.32億元(涉及保安林解編)

橫向：拓寬/新闢山邊聯絡道(紅

色路線)，須立交跨越鐵路，串聯
媽靈宮與山邊媽祖宮，經費約
12.41億元

北側：拓寬/新闢苗41北側(綠色

路線)約3.3公里路段，串聯清海宮
、好望角及灣瓦交流道，經費約
8.3億元

1-1
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縣級濱海風景區路網推動建議

縱向：若縱向推動(紫色路線)保

安林無法解編推動，則推動拓寬/
新闢(藍色路線)，藉此串聯山邊媽
祖宮與拱天宮，經費約10億元

1-1

4

3-4

7B

2-4

2-3

2-2

2-1

1-1

圖例

縱向路線

橫向路線

北側路線
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